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Ratgeber - Gebrauchtwagen Alfa Romeo Giulia = Audi A4
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Autofahrer. Dann kamen die Jah-
re des Niedergangs und etliche
schlampig gemachte Modelle, die
mit chronischer Unzuverldssig-
keit selbst glithenden Fans kalte
Schauer iiber den Riicken jagten.
Seit knapp zehn Jahren versuchen
die Italiener, mit ambitionierten
Autos die Kehrtwende zu errei-
chen. Den Anfang machte 2016
die Giulia, die sich nicht nur an
einen groffen Namen anlehnte,
sondern mit neuer Plattform, neu-

Hier sollte man beim Gebraucht-
wagencheck genau hinsehen.

Bei einer Probefahrt im Alfa
Romeo zeigt sich schnell, weshalb
das Modell besonders gern von
sportlich ambitionierten Fahrern
gekauft wird. Das straffe Fahr-
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Priiforganisation erweisen sich

Serien- als auch fiir das optionale
Komfortfahrwerk. Der Italiener
hingegen ist selbst mit adapti-
vem Fahrwerk bei Unebenheiten
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KOMFOR- die Giulia-Modelle als zuverlds- rosserie auch auf scheinbar ebener

'y TABLES sig. Auch die frisch aktualisierten =~ Fahrbahn stindig in Bewegung.
KLEINERER = FAHRWERK und Werte auf Basis von 7,2 Millionen  Dariiber hinaus haben sich die
LADERAUM im ; ) nicht so fahrdyna- Priifergebnissen belegen das. Benzinmotoren des Alfa im Test
Audi, umklappbare misch wie der der AUTO ZEITUNG als durch-
Riicksitzlehne als Alfa Romeo Deutlich gréBeres Angebot aus trinkfreudig erwiesen. Eine
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Doch auf dem deutschen Neu-
wagenmarkt spielt Alfa Romeo
mit einem Anteil von 0,2 Prozent

konsumierte auf der Verbrauchs-
runde 9,3 Liter Super auf 100 km,
ein Audi A4 45 TFSI quattro mit

immer noch eine sehr kleine Rol- 265 PS kam auf 77 Liter Super.
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Modellgeschichte

Der Name Giulia wurde von Alfa Romeo bis in die 70er-Jahre
mehrfach verwendet, das bekannteste Modell ist die von 1962
bis 1977 gebaute Limousine. 2016 startete als Neuauflage eine
Mittelklasse-Limousine. 2020 und 2023 gab es Facelifts.

Empfehlenswerte Antriebe

Die Giulia wird mit Vier- und Sechszylinder-Motoren (Benziner
und Turbodiesel) angeboten. Starkere Motoren gibt es serien-
maRig mit dem Allradantrieb Q4, eine Achtstufen-Automatik ist
immer an Bord. Das Top-Modell mit bis zu 520 PS ist teuer.

Modell 2.0 Turbo 2.0 Turbo 04 2.2)TD
Zylinder/Ventile pro Zyl. 41 4; Turbo 41 4; Turbo 41 4; Turbodiesel
Hubraum cm? 1995 1995 2143

Leistung KW/PS. 147/ 200 206 /280 140/190

Max. Drehmoment Nm 330 400 450

Verbrauch 1100 km (WLTP) ~ 70S 768 48D
Hochstgeschw. km/h 235 240 230

Alle Daten Werksangaben

Empfehlenswerte
Ausstattungen/Extras

Die Alfa Romeo Giulia ist in der Basisversion Sprint mit Klima-
automatik, Multimediasystem, Teilleder und einem Notbrems-
assistenten bereits gut ausgestattet. Statt LED-Scheinwerfer
besal der Italiener noch Xenon-Licht. Die umklappbare Rick-
sitzlehne war damals ebenfalls serienmaRig.

Preise/Laufleistung

Modell 2.0 Turbo 2.0 Turbo 04 2.2)TDM

2020 24.000 €/54.000 km  34.450 €/54.000 km  24.100 € / 76.000 km
2021 29.250 €/40.000 km  36.300/40.000 km  28.800 € /56.000 km
2022 35.600 €/25.000 km 37600 €/25.000 km 35150 €/35.000 km

Durchschnittliche Verkaufspreise fiir das jeweilige Basismodell und die durchschnittliche Laufleistung
der verkauften Fahrzeuge; beide Werte ermittelt von der Deutschen Automobil Treuhand (DAT)

itt aller gepriiften Autos,  keine Angabe zur Méngelstatisv
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Der Alfa Romeo gefallt mit seinem
fahrerorientierten Cockpit und
vielen Drehschaltern. Die Xenon-

Scheinwerfer und die Smartphone-
Integration sind Serie. Im Fond geht

es im Schulterbereich enger zu

Der Audi ist sehr solide verarbeitet

und leicht zu bedienen. Die Smart-
phone-Integration gab es nur als
Extra, LED-Scheinwerfer gehdren
zur Serienausstattung. Im Fond ist
das Platzangebot beschrankt

in Vergleichstest auch bei der
Verarbeitung. Die Mittelklasse-
Limousine kam zu einer Zeit auf
den Markt, als Audi in puncto
Qualitdt noch Mafistibe setzte.
Der Alfa Romeo erreicht bei den
verarbeiteten Materialien eben-
falls hohe Standards, das Finish ist
aber spiirbar schwiacher als beim
deutschen Konkurrenten. Bei der
Bedienung bietet der A4 mit sei-
nem zu seiner Entstehungszeit
noch verwendeten Dreh-Driick-
Steller weitere Vorteile. Aber auch
der Alfa stellt mit seinen Dreh-
schaltern niemanden vor Rétsel.

Fahrerorientiertes Cockpit
in der Alfa Romeo Giulia

In puncto Sicherheitsausstattung
hat der Audi mit einer Vielzahl
von oft optionalen Helfern die
Nase vorn. Zwar wurde auch der
Alfa immer wieder modernisiert,
er offeriert aber nicht ganzso viele
Assistenzsysteme. Den wichtigen
Notbremsassistenten hat aber
auch der Italiener serienmifiig an
Bord. Dafiir gefdllt die Giulia mit
gut proportionierten Sportsitzen
und einem fahrerorientierten
Cockpit. Im Fond geht es aber en-
ger zu als im Audi. Der Kofferraum
des Alfa bietet ein Ladevolumen
von 480 Litern und damit 20 Liter
mehr als der des A4.Der Deutsche
verfiigt zudem nicht immer seri-
enmafig iiber eine umklappbare
Riicksitzlehne - darauf sollte man
beim Kauf achten. Wer mehr Platz
bendétigt, sollte ohnehin den Kom-
bi Avant wihlen, der gebraucht
zahlreicher vorhanden ist als die
Limousine und im Durchschnitt
nur wenig mehr kostet.

Bei den Sportmotoren gehen Alfa
und Audi unterschiedliche Wege:
Waihrend bei den Italienern das
Top-Triebwerk ein Biturbo-Ben-
ziner von Maserati mit bis zu 520
PS ist, setzt Audi auf Turbodiesel
mit bis zu 341 PS. Die hier wie dort
installierten Benziner und Turbo-
diesel mit rund 200 PS sind flott
genug, ohne das Budget iiberma-
Rig zu belasten. Klaus Uckrow

FAZIT: Fur sportliche Fahrer gilt
die Alfa Romeo Giulia als in-
teressante Alternative. Der viel
ofter angebotene Audi A4 ist
komfortabler sowie besser
verarbeitet als der Italiener
und kommt - je nach Zustand
sowie Alter — meist gunstiger.

Modellgeschichte

Die Mittelklasse der Ingolstadter heilt seit 1994 Audi A4
(vorher Audi 80), seit 2015 ist die funfte A4-Generation auf
dem Markt. Zur Limousine gesellt sich der Kombi Avant.
Im September 2019 erhielt der Ingolstadter ein Facelift.

Empfehlenswerte Antriebe

Die Limousine des A4 gibt es mit Turbo-Vierzylinder-Benzinern
von 150 bis 265 PS und Turbodieseln mit vier und sechs
Zylindern von 136 bis 341 PS. Die starkeren Triebwerke haben
auf Wunsch oder serienmdaRig den Allradantrieb quattro.

Modell 40 TFSI 45TFSI quattro  35TDI
Zylinder/Ventile pro Zyl. 41 4; Turbo 41 4; Turbo 41 4; Turbodiesel
Hubraum cm? 1984 1984 1968

Leistung KW/PS. 150/ 204 195/ 265 120/163

Max. Drehmoment Nm 320 370 370

Verbrauch /100 km (WLTP) ~ 6,0S 708 47D
Hochstgeschw. km/h 210 250 210

Alle Daten Werksangaben

Empfehlenswerte
Ausstattungen/Extras

Schon die Basisversion des Audi A4 rollt standardmanRig mit
Klimaautomatik, LED-Scheinwerfern, Multimediasystem und
Notbremsassistenten vor. Vielfahrer sollten aufs Komfortfahrwerk
achten. Sinnvoll ist zudem eine umklappbare Ricksitzlehne.
Einen adaptiven Tempomaten gab es in optionalen Paketen.

Preise/Laufleistung

Modell 40TFSI 45 TFSI quattro 35TDI

2020 26150 €/54.000 km  28.050 €/54.000 km 23750 € /76.000 km
2021 27650 €/40.000 km  30.200/40.000 km  26.050 € /56.000 km
2022 29.200€/25.000 km 33950 €/25.000 km 27750 €/ 35.000 km

Durchschnittliche Verkaufspreise fir das jeweilige Basismodell und die durchschnittliche Laufleistung
der verkauften Fahrzeuge; beide Werte ermittelt von der Deutschen Automobil Treuhand (DAT)

itt aller gepriiften Autos,  keine Angabe zur Méngelstatistik
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